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Report a data error here 
Abstract of DE1 97071 88 

The information device has a data output device, e.g. a display monitor (9) and a loudspeaker (10) 
coupled to a programmable onboard computer (1), receiving information from a number of data inputs 
(E1-E9). The computer data inputs are coupled to sensors, a data input keyboard (2) and external 
memory devices (3,5), with output of the information from different input sources during alternate 
operating modes. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Vorrichtung zur Information von Insassen eines Kraftfahrzeugs 
@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Insassen-lnformati- 

onsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge mit einem Bordcom- 

puter (1), welcher Eingangsdaten berucksichtigt bei der 

Auswahl deszur Verfugungzu stellenden Informationsan- 

gebotes, wobei auch Daten aus Hilfsspeichereinheiten {3, 

5) einbezogen werden. • . 
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Beschreibung 



1! 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Infor- 
mation von Insassen eines Kraftfahrzeugs mit den im Ober- 
begrifF des Patentanspruchs 1 angegebenen Merkmalen. 5 
Derartige Vorrichtungen dienen nicht ausschlieBlich der In- 
formation, sondem auch der Unterhaltung. Sie sind bei- 
spielsweise nutzbar als: 



schaltet ist, und nur wenn die Daten ^ yon Bedeutung 
jejnjconjiten. So kann beispielsweise die Motortempe- 
ratur angezeigt werden, wenn der Motor kalt oder iiber- 
hitzt ist, was Sensoren signalisieren. Bei normaler Be- 
triebstemperatur kann die Anzeige entfallen und Ab- 
lenkungen werden vermieden, 

- Verkehrsinformationen ausgegeberi werden, nur 
wenn sich das Fahrzeug irn Gebiet der Gultigkeit der 
Meldung befindet (was an sich bekannt ist), wobei aber 
selbsttatig auf Daten einer elektronischen Landkarte 
zugegriffen und die Lokalitat der Verkehrsinformation 
genauer dargesteilt wird. Es kann also selbsttatig ein 
Mischmodus Verkehrsinformation/Landkarte einge- 
stellt werden und Daten der elektronischen Routenfijh- 
rung werden selektiert. Dies ist bei entsprechender Co- 
dierang sowohl der Verkehrsfunkdaten als auch der 
Landkartendaten in der Hilfsspeichereinheit realisier- 
bar. Wahrend Phasen des Kxaftfahrzeugbetriebes, in 
der die Sensoren und/oder Steuergerate eine relativ 
hektische A nderungder Fahrzeugz jjstan de s igna lisie- 

^ ren (hlujjyyesT^jr^^ 

|T^nkmano>ei777Xsoi lte selbsttatig auf die Belastun^ 
Hes^Kftrers mirheuen Velkeh ^IHBfrn^OT ieh verzich- 
% ^'tet werden. Gleichzeitig kann beispielsweise der Fiill- 
stand eines Kraftstofftanks einbezogen werden, so daB - 
die Verkehrsinformationen und die Daten der elektroni- 
schen Routenfuhrung verarbeitet werden und ein opti- 
mierter Tankstop vorgeschlagen wird, 

- Daten einer elektronischen Routenfuhrung (elektro- 
nische Landkarte) ausgegeben werden, was umgekehrt 
zu dem vorab ausgefiihrten unter Beriicksichtigung von 
Verkehrsmeldungen erfolgt, die in einer Hilfsspeicher- 
einheit abgelegt werden, solange sich das Kraftfahr- 
zeug im Gebiet ihrer Gultigkeit befindet. Die Sensoren 
und/oder Steuergerate signalisieren den Kraftfahrzeug- 

tf) betrieb und wahrend Jiesem sollten ausschlieBlich T<v / ; 

{ kal aktuelle Iriformatiorien ausgegeben werden. Die \ 
allgemeine Fahrrroutenauswahl sollte nur bei Fahr- 
zeugstillstand erfolgen (ABS- oder tachosignalabhan- 
gig), 

- selbsttatige Telefonsteuerbefehle ausgegeben wer- 
den, so. daB das Telefonieren betriebsdatenabhangig er- 
folgt. Die Realisierung eines Bildtelefons (Bildanzeige 
des Telefonpartners auf der Ausgabeeinheit) erfolgt 
nur, wenn entweder das Fahrzeug steht oder Sensoren 
signalisieren, daB nicht der Fahrer telefonierLB ei einer ■■ 
I'anne, die uber Sensoren und/oder Steuergerate er- 
kennbar ist, wir d selbsttatig die Telefonnurnmer des zu- 
standigen Pannendienstes bereitgestellt , indem ein au- 
tomarischer Z,ugnrt aut den Hilfs-Telefonnummem- 
speicher erfolgt, 

- allgemeine PC-Funktionen ausgefuhrt werden, wenn 
nicht der Fahrer die Bedienung vomimmt oder wenn 
das Fahrzeug still steht. Auch dies ist uber Sensoren/ 
Steuergerate erkennbar. Sitzbelegungssensoren konnen 
einbezogen werden und AnschluBbuchsen im Fahrzeug 
konnen so angeordnet sein, daB eine Eingabeeinheit je- 
weils nur von einer Person erreichbar ist, 

- Video- und Fernsehprogramme gesehen werden, 
wobei hier gleiches wiebeim PC gilt. Ablenkungen des 
Fahrers sind in jedem Falle zu vermeiden, 

- Dienste zur Unterstiitzung des Kraftfahrzeugkau- 
fers/-inhabers angeboten werden. Diese Dienste wer- 
den beispielsweise nur bei Fahrzeugs tills tand abrufbar, 
wobei auch hier der notige.Bedienaufwand minimiert 
wird. Eine Betriebsanleitung liegt in Form elektroni- 
scher Daten vor. Sie kann beispielsweise auf CD-ROM 
gespeichert sein und in einem CD-Laufwerk Liegen, in 



Betriebsdaten-Ausgabevorrichtung; 
Verkehrsinformations- und Radiovorrichtung; 
Vorrichtung zur Routenfuhrung; 
Telefonsteuer- und Ausgabevorrichtung; 
Person alcomputer, 

Fernseh-/Video- Ausgabevorrichtung; 
Diagnose-Hilfsvorrichtung. 
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Alle diese Funktionen von Informations^'orrichtungen 
sind - wenn auch nicht in Kombination - an sich bekannt. 
Fernsehen oder Verkehrsinformation ist mit einer Vorrich- 20 
tung nach DE 42 13 129 C2 beispielsweise moglich. Ein 
mechanischer Umschalter soil verkehrsgefahrdende Situa- 
tionen vermeiden. 

Breite Beriicksichtigung flnden Systeme der genannten 
Art, die spezieile Merkmale bezuglich der Bedienung aiif- 25 
weisen. Eine optimierte Meniifuhrung soil die Bedienung 
vereinfachen. Beispielsweise in der DE 40 10 025 Cl wird 
eine spezieile Fernbedienung eingesetzt. In der 
DE 44 10 985 A 1 ist eine optische Unterstiitzung des Bedie- 
ners durch eine spezieil wahlbare Betriebsart moglich, was 30 
jedoch die voile Aufmerksamkeit des Bedieners erfordert. 
Auch eine Losung nach DE43 07 367 Al erfordert hohen 
Bedienaufwand. 

Nach DE 36 05 480 Al konnen mit damals noch hohem 
Bedienaufwand Reiseinformationen uber einen Videobiid- 35 
schirm ausgegeben werden und bereits mit der 
DE 28 23 964 Al war es bekannt, ein Mikfofilm-Lesegerat 
im Kraftfahrzeug vorzusehen, um variable Informationen 
(jedoch nicht betriebsabhangig) abrufen zu konnen. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Informations vorrich- 40 
rung der genannten Art moglichst universellen Einsatz- und. 
Verwendungszwecken zuganglich zu machen, dabei aber 
die Bedienung und Nutzung der Vorrichtung zu vereinfa- 
chen, so daB Verkehrsgefahrdungen soweit wie moghch aus- 
geschlossen werden. 45 

Zur Losung dieser Aufgabe zeichnet sich die Insassen-In- 
formations vorrichtung durch alle im Patentanspruch 1 ange- 
gebenen Merkmale aus. Einzelheiten der Erfindung ergeben 
sich aus den Patentanspriichen 2 bis 7. > 

Der Bordcomputer, der als Schaltzentrale der Informati- 50 
onsvomchtung arbeitet^ erhalt E,ingangsdaten von Sensoren 
und/qder Steuergeraten des Kraftfahrzeugs und wechselt ab- 
hangig davon selbsttatig in bestimmte Betnebsmodi und ar- 
beitet in dies'en In einigeri dieser Betriebsrriodi werden Da- 
ten aus einer Hilfsspeichereinheit benotigt, auf die der Bord- 55 
computer zugreift, wenn notig. Vorzugsweise werden soviel 
Daten wie moglich . unaufgefordert, also ohne manuellen 
Eingabeaufwand, zur Verfugung gestellt. Dies betrifft auch 
Daten aus der Hilfsspeichereinheit, die in Abhangigkeit von 
Eingangsdaten des Bordcomputers bereitgestellt werden. 60 
Die Eingangsdaten kommen von den Sensoren und/oder 
Steuergeraten und die- Bedienung einer Eingabeeinheit. ist 
nur vonnoten, wenn ein Informationswunsch besteht, der 
unabhangig vom momentanen Fahrzeugbetrieb ist. 

Es konnen beispielsweise: 65 

- aktuelle Betriebskennwerte selbstandig angezeigt 
werden, nur wenn die Ziindung des Fahrzeugs einge- 
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dem auch andere CD-ROM verfugbar sind. Wird ein 
Defekt am Fahrzeug sensorisch erkannt, erfolgt als er- 
stes (wie bekannt) eine Ausgabe der Defektangabe mit- 
tels sicht- oder horbarer Signale. Die Anzeigeeinheit 
kann jedoch umschalten auf den Modus "Betriebsanlei- 
tung" und sobald das Fahrzeug still stent, naliere Infor- 
mationen zur Schadensbehebung bereithalten. Eine 
entsprechende Stelle einer Muldmedia-Betriebsanlei- 
tung kann angewahlt werden und die Selbsthilfe im 
konkreten Fall wird schrittweise erlautert (Beispiel: 
wechseln einer Gluhlampe oder eines Rades). Diese 
Einrichtung kann auch sinnvoll in der Werkstatt ge- 
nutzt werden, wo spezielle Diagnosedaten bereitge- 
stellt werden. 

Die Betriebsweise des Kraftfahrzeugs ist also ausschlag- 
gebend fur die Funktionalitat der Informations vorrichtung. 
Es werden quantitative und qualitative BetriebskenngroBen 
im Bordcomputer analysiert und abhangig davon werden 
festgelegte Betriebsmodi der Informationsvorrichtung zuge- 
lassen. l ^e Qualitat des Fahrzeugbetriebs ist am besten ana^ 
lysierbar; wenn der Bordcomputer a n einem Datenbus des 
Tfraftfahrzeugs angeschlossenj st " 

Eingangsdaten kohnen auch von auBe n, iiber Radiodaten 
oder Telefondaten dem Kraftfahrzeug zugefuhrt werden. 
Der Bordcomputer erhalt s qjiusataliche Tnfnrmatiop ep, was 
an sich bekannt ist. Diese Informationen ko nnen jedoc h die 
ualitat des Fahrzeugbetriebs betreffen/bestimmen . Erkennt 
fer Bordcomputer derart.ige Eingangssignale, kann der Zu- 
griff auf samdiche Informationen gesperrt werden, oder es 
werden gezielt falsche Informationen ausgegeben. So kann 
beispielsweise Dieben die Fahrzeugnutzung erschwert wer- 
den. 

Einige weitere Details der Erfindung werden anhand ei- 
nes Ausfuhrungsbeispiela erlautert. Die zugehorige Figur 
zeigt schematisch den Aufbau einer erfindungsgemaBen In- 
sassen-Informations vorrichtung. 

Kempunkt der Informationsvorrichtung ist ein zentraler 
Bordcomputer 1. von dem die Informationsaktivitaten koor- 
diniert und gesteuert. werden. Der Bordcomputer 1 ist mit di- 
versen Eingangen El bis E9 ausgestattet, die hier beispiel- 
haft vorhandene Moglichkeiten verdeutlichen soli en, Die 
Eingange El, E2, E3 sind zum AnschluB von Sensoren und/ 
oder Steuergeraten vorgesehen. So kann ein Signal, das die 
Fahrgeschwindigkeit angibt, ein Signal von einero_ ABS- 
Steuergerat. und/oder ein Signai, welches die eingescEaTtete 
Zundung reprasentiert, eingelesen werden. " 

Qber den Eingang E4 ist eine Tastatur 2 als Eingabeein- 
heit angeschlossen. Der Bedarf zur Anwendung der Tastatur 
2 sollte so gering wie moglich sein, da dies die voile Kon- 
zeniradon erfbrdert. Anstelle der Tastatur 2 oder zusatzlich 
zii dieseir' (uber einen weiteren Eingang) konnte auch ein Mi- 
krofon. als Eingabeeinheit angeschlossen werden. Im Zu- 
sammenhang mit einer Software zur Spracherkennung kon- 
nen Sprachbefehle aufgenornmen und ausgewertet werden, 
so daB ein Dialog in bezug auf diverse Fahrzeugfunktionen 
moglich ist. 

Der Eingang E5 dient zum AnschluB einer Hilfsspeicher- 
einheit, die hier als fest ins Fahrzeug eingebauter elektroni- 
scher Speicherbaustein 3 ausgefuhrt ist. Dieser Speicher 3 
ist einmalig oder mehrmalig mit Daten beschreibbar, die 
dann dem Bordcomputer 1 zur Verfiigung stehen. 

Uber den Eingang E6 isi ein CD-ROM- Wechsler 4 ange- 
schlossen, der portable Hilfsspeichereinheiten in Form von 
CD-ROM 5 enthalt Hier sind der In formations vorrichtung 
leicht Erganzungsdaren zufuhrbar. Eine CD-ROM 5 enthalt 
beispielsweise ein Bordbuch in rnultimedialer Form, so daB 
ausfuhrliche Erklarungen mil visueller und akust.ischer Dar- 
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bietung vorliegen. 

Uber den Eingang E7 ist ein Telefon 6 und uber den Ein- 
gang E8 ein Radioempfanger 7 angeschlossen. Letztlich be- 
steht im Ausfuhrungsbeispiel eine Verbindung zwischen 
dem Bordcomputer 1 und einem Datenbus 8. Der Datenbus 
8 wird im Fahrzeug zur Optimierung des Datenrnanage- 
ments eingesetzt und fuhrt alle betriebswesentlichen Daten. 
Diese charakterisieren den Fahrzeugbetrieb quantitativ und/ 
oder qualitativ. Uber den Datenbus 8 konnen auch Daten aus 
dem Bordcomputer 1 ausgelesen werden. Anstelle der Ein- 
gange El bis E8 konnen auch alle Daten oder einzelne die- 
ser Daten iiber den Datenbus 8 in den Bordcomputer 1 ge- 
langen. 

Der Bordcomputer 1 hat hier im Beispiel zwei Ausgange 
Al, A2, wobei der Ausgang Al zum AnschluB zumindest ei- 
nes Bildschirmes 9 dient und iiber den Ausgang A2 die aku- 
stische Datenausgabe iiber Lautsprecher 10 erfolgt 

Mit Hilfe dieser Hardware-Konfiguration ist es moglich, 
die Funktionsweise der Insass en-Informations vorrichtung 
zu optimieren. Wie eingangs ausgefuhrt konnen diverse In- 
formations aufgaben unter ^erucksichtigungd aktuellen 
^falu^eug^Betriebsbed^ 
werdenTlnton^o die zur Ablenkung eines Facers, 
fuhren konnen, werden unterbunden, wenn keine dringende 
NotweMgkeit.fiEir ihre Ausgabe besteht. MeBwerte konnen 
qualitativ beurteilt werden, bevor ihre Anzeige erfolgt. Ent- 
sprechende qualitative Grenzwerte sind individuell pro- 
grammierbar und so beispielsweise im Speicher 3 ablegb ar. 
Femsehen, Videodarbietungen, Computerdienste und son- 
stige Ablenkungen durfen auf keinen Fall auf den Fahrer 
wafcend^der Fahrt ein wirken. Dies ist durch^Nuj zungjes ; 
<J£sghwjnj^^ realisierbar. Verkehrsinformatio- 

nen sollten riur bei'ruhiger, entspannter Fahrsituadon darge- 
boten werden, wobei fiir diese Situation charakterisdsche 
Daten vom Bordcomputer 1 erkannt werden; 

Es bestehen neue Moglichkeiten der Verkniipfung von 
Telefon- und Radioinformationen mit in Hilfsspeicherein- 
heiten gespeicherten Daten. Bespndere Hiifen sind auch 
moglich, wenn Betriebsdaten des Fahrzeugs mit Daten der 
Bedienungsanleitung (auf CD-ROM 5) oder mit Diagnose- 
daten verkniipft werden. So kann bei einer Fehlerrneldung 
im Datenbus 8 eine akustische und/oder visuelle Ausgabe 
erfolgen, die weitere Anweisungen enthalt (Beispiel: bitte 
sofort anhalten). Nach Fahrzeugstop kann dem Fahrer Aus- 
kunft erteilt werden, ob Eigenhilfe moglich ist und er erhalt 
detaillierte Arbeitsanweisungen. So sind wesentlich effi- 
zientere Hiifen rnoglich als dies mitteis einer Bedienanlei- 
tung in Buchform zu gewahrleisten ist. Kann der Schaden 
nur in einer Werkstatt behoben werden, sucht die Informati- 
onsvorrichtung selbsttatig die Telefonnuinmer der eigenen 
oder der nachsten Werkstatt heraus und bietet eine Verbin- 
dung an. So kann auch eine Wartung in der Werkstatt menu- 
gesteuert durchgefuhrt und abgerechnet werden. Des weite- 
ren ist ein Nachrusten von Fahrzeugausstattungen einfacher 
moglich, wenn elektronische Montageanleitungen mitgelie- 
fert werden. Die richtige Montage ist anhand von Sensor- 
werten uberprufbar (Beispiel Zusatzheizung, . . .). 

Die momentane Qualitat des Fahrzeugbetriebs ist also 
entscheidend fur das Informationsangebot, das den Ins as sen 
unterbreitet wird. Damit isj r ^ 

v ^S5S?ff»4P dein unsinnige oder iinzulassige Bedienungen 
ausgeschlossen werden. Verkehrsgefahrdende Manipulatio- 
nen sind nur mit hohem Aufwand moglich. 

Paten tan spriiche 

1. Ins assen -In formations vorrichtung in einem Kraft- 
fahrzeug mil einem programmierbaren Bordcomputer 
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(1), derDateneingange (El bis E9) zum AnschluB einer 
Eingabeeinheit (2) und zum AnschluB von Sensoren 
und/oder von Steuergeraten aufweist, der mit zumin- 
dest einem Datenausgang (Al, A2) zum AnschluB zu- 
mindest einer Ausgabeeinheit (9, 10) ausgestattet ist, 5 
und der mit zumindest einer Hilfsspeichereinheit (3, 5) 
mit fest vorgegebenem und/oder variablen individuell 
festlegbarem Dateninhalt gekoppelt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Informations vorrich tun g selbst- 
tatig in Abhangigkeit von Eingangsdaten des Bord-. 10 
computers (1). die von den Sensoren nndlcutecJZter^ 
^^g eraten stammen, i n festflele ffte Betne h g m^di wrrhsrlt 
uncfin dieseh arbe itet, wobei in einigen Betriebsmodi 
Daten der Hilfsspeichereinheit (3, 5) verarbeitet wer- 
den. 15 

2. Insassen-Informationsvorrichtung nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB der Bordcomputer (1) 
derart ausgelegt ist,. daB zu verarbeitende Daten der 
Hilfsspeichereinheit (3, 5) ebenfalls in Abhangigkeit 
von den Eingangsdaten des Bordcomputers (1) abruf- 20 
bar. sind, die von Sensoren und/oder Steuergeraten 
stammen. 

3. Insassen-Informationsvorrichtung nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB sie in den Be- 
triebsmodus . 25 

- aktuelie Betriebskennwerte (Motor- und Fahr- 
zeugwerte wie Temperatur, Geschwindigkeit, an- 
dere Signalhin weise), 

- Verkehrsinformation (Staumeldungen, besetzte 
Parkplatze, . . .), ?o 

- Landkarte (elektronische Routenfiihrung), 

- Telefonsteuerung (Kurzwahlspeicher, Bildtele- 
fon, . . 

- allgemeiner Personalcomputer, 

- 'Video und Femsehen und/oder 35 

- Kundenunterstutzung (Betriebsanleitung, Ein- 
bauhinweise fur nachrustbare Einrichlungen, Ser- 
viceanleitungen, Schaltplane, , . .), 

wechselt und in diesen Betriebsmodi arbeitsfahig ist. 

4. Insassen-Infonnationsvorrichtung nach zumindest 40 
einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Hilfsspeichereinheit (3, 5) aus einem elektroni- 
schen, fest im Fahrzeug installierten Speicherbau stein 
(3) und/oder aus einem portablen Speichermedium, 
wie Compact. Disc (5) besteht, welches mittels einer 45 
Leseeinrichtung (4) des Kraftfahrzeugs lesbar ist. 

5. Insas sen-Informations vorrichtung nach zumindest. 
einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die . von Sensoren und/oder Steuergeraten stam- 
menden Eingangsdaten des Bordcomputers (1) Be- 50 
triebskenngroBen des Fahrzeugs quantitativ und quali- 
tativ reprasentieren, wobei in Abhangigkeit von der 
Qualitat der Betriebsweise des Fahrzeugs besurnmende 
Betriebsmodi der Insassen-Informanonsvorrichrung 
angeboten werden und/oder selbst in ihrer Funktions- 55 
weise beeinfluBt sind. 

6. Insassen-Informationsvorrichtung nach zumindest 
einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, . 
daB die Sensoren und/oder Steuergerate des Kraftfahr- 
zeugs in an sich bekannter Weise uber einen Datenbus 60 
(8) kommunizieren und die Informations vorrichtung 

an diesen Datenbus (8) angeschlossen ist. und abhangig 
von Datenbus-Signalen Betriebsmodi einnimmt und/ 
oder auf Daten der Hilfsspeichereinheit (3, 5) zuruck- 
greift- 65 

7. Insassen-Informationsvorrichtung nach zumindest. 
einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Bordcomputer (1) uber einen separaten Daren- 
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eingang (E6, E7) oder den Datenbus (8) an einen Ra- 
dioempfanger (7) und/oder ein Telefoh (6) angeschlos- 
sen ist und empfangene Funkdaten die Betriebsmodi 
der Liformationsvorrichtung beeinflussen. 
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